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Das Modellvorhaben

Mit dem Modellvorhaben leistet das Bundes-
ministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
einen Beitrag dazu, gleichwertige Lebensverhalt-
nisse in landlichen Raumen zu gewahrleisten.

Es soll die 18 Modellregionen dabei unterstiitzen,
Daseinsvorsorge, Nahversorgung und Mobilitat
besser zu verknipfen, um die Lebensqualitat in
der Region zu verbessern und wirtschaftliche
Entwicklung zu ermdoglichen.

In dem Modellvorhaben wird besonderer Wert
darauf gelegt, dass neben Politik, Verwaltung,
Zivilgesellschaft sowie Anbietern von Daseins-
vorsorgedienstleistungen und Nahversorgung
von Beginn an auch die verschiedenen Ziel- und
Nutzergruppen vor Ort aktiv in die Entwicklung
und Umsetzung von Standortkonzepten und
Mobilitdtsangeboten eingebunden werden.

Zu den Zielgruppen zahlen u. a. Jugendliche,
Familien mit Kindern und Senioren. Durch ihre
aktive Einbindung kénnen ihre Ideen aufge-
nommen und die Akzeptanz und Effizienz von
kiinftigen Lésungen gefordert werden.

Je nach Ausgangsbedingungen variiert der
strategische Ansatz des Modellvorhabens in den
einzelnen Regionen. Wahrend ein Konzept zur
Blindelung von Standorten der Daseinsvorsorge
in ,Kooperationsradumen” eher nur mittel- bis
langfristig umgesetzt werden kann, wird sich
ein integriertes Mobilitdatskonzept auch schon
in klrzerer Frist auf die vorhandene Verteilung
der Daseinsvorsorgeeinrichtungen ausrichten
kdnnen. In Verbindung mit dem Kooperations-
raumkonzept muss dieses Mobilitatskonzept so
flexibel gestaltet werden, dass es jederzeit an
die Umsetzung des Kooperationsraumkonzeptes
angepasst werden kann.

Aufgaben und Standorten

Offentlichkeit

-/ :

¢ Integration von Kooperationsraum- und Mobilitdtskonzept
¢ Handlungsoptionen + MalRnahmenkatalog

Auswahl Pilotraume und Umsetzung
* Festlegung von Pilotraumen

« Malnahmenplan in Pilotraumen
Beschluss durch politische Gremien \

- Bestandsaufnahme
Beteiligungs- ) o
k t « Standorte Daseinsvorsorge * IST-Mobilitatsangebot
onzep o Kleinrdaumige * Haltestellen georeferenziert
Bevolkerungsprognose e Nahverkehrsplan
Nutzergruppen o Bedarfsanalyse von Versorgung und Mobilitat
* Kinder und * Bewertung der Angebote und Standorte
Jugendliche
* Familien Kooperationsraumkonzept Mobilititskonzept
* Altere * Festlegung von Kriterien zur Hierarchischer Netzaufbau
Menschen . .
Abgrenzung Erreichbarkeitsanalysen und
Biindelungsméglichkeiten von Netzknoten
Politik

Mobilitatsangebote

(Uberregional, regional,
BinnenerschlieBung)

Investive
Projekte

Abb. 1: Arbeitspakete des Modellvorhabens (Quelle: BMVI)
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DIE MODELLREGION SIGMARINGEN

Die Region im Uberblick

Abgrenzung der Region

Zum Landkreis Sigmaringen gehoren 25 kreis-
angehorige Gemeinden mit insgesamt 216
Gemeindeteilen und Weilern, woran die extrem
disperse Siedlungsstruktur zu erkennen ist.

Eckdaten

1.204 km? Flache

130.275 Einwohner

108 Einwohner pro km?

Geografische/Siedlungsstrukturelle
Besonderheiten, besondere Herausforderungen
Der Landkreis Sigmaringen hat eine ausgepragte
l[andliche Struktur und verfligt Gber keinen
Autobahnanschluss.

Ziele der Modellregion

Der Landkreis Sigmaringen hat im Rahmen
dieses Projektes Raume mit erhéhten Hand-
lungsbedarfen hinsichtlich Mobilitat und aller
Versorgungsbereiche ermittelt. Hierbei wurde
ein Kooperationsraumkonzept gebildet, das die
freiwillige Zusammenarbeit von Gemeinden im
Bereich der Versorgung und die Ausbildung von
Versorgungszentren an zentralen, gut erreich-
baren Standorten vorsieht. Gemeinsam mit den
Blirgern hat der Landkreis in Blirgerwerkstatten
Bedarfe, Wiinsche und Ziele zu den Themen
Daseinsvorsorge, Nahversorgung und Mobilitat
erortert und gezielt benannt. Ein weiteres
wichtiges Element des Zielkonzeptes war die
Bereitstellung alternativer Beférderungsmog-
lichkeiten fur die Blirger und die Ermittlung

Projektstruktur

Projekttrager des Modellvorhabens war der
Landkreis Sigmaringen.

Lenkungsgruppe

Als Verantwortungsgremium wurde eine
Lenkungsgruppe installiert. Mitglieder der
Lenkungsgruppe waren Vertreter der Kreistags-
fraktionen, Sprecher aus der Arbeitsgruppe,
Vertreter aus Land(auf)Schwung und LEADER
sowie Vertreter der Pilotregion. Vorsitzender
der Lenkungsgruppe war der Erste Landesbeam-
te des Landkreises, Herr Rolf Vogtle.

und Umsetzung der Beforderungswiinsche und
-anspriche verschiedener Nutzergruppen. Eine
sehr gute Grundlage konnte bereits mit dem
2015 erhaltenen Landeszuschlag fir ein neues
RegioBus-System gebildet werden. Damit dieses
RegioBus-Angebot von moglichst vielen Fahr-
gasten fir die Fahrt zur Schule, zur Arbeit, in
den Kindergarten, fir den Arztbesuch aber auch
zur Freizeitgestaltung genutzt werden kann,
bedarf es hierzu alternativer Beférderungsmog-
lichkeiten, um die Bilrger moglichst wohnortnah
abzuholen.

Mit Hilfe dieses Modellvorhabens wurden die
Verbesserung der Nahversorgung, der Daseins-
vorsorge sowie die Mobilitat angestrebt.

Abb. 2: Lage der Modellregion (Quelle: BBSR)

Abb 3: Projektsitzung Lenkungsgruppe, Landkreis Sigmaringen



PROJEKTSTRUKTUR UND AKTEURE

Arbeitsgruppe

Unterhalb der Lenkungsgruppe wurde eine

Arbeitsgruppe gegriindet. In dieser waren

weitere, wesentliche Akteure eingebunden:

— Vertreter der Pilotregionen: Gemeinden,
Institutionen der Versorgung, Blrger

— der Kreisseniorenbeauftragte

— der Kreisbehindertenbeauftragte

— Vertreter ortlich aktiver Vereine und Institu-
tionen, Tourismusorganisationen

— Vertreter der Bilrgerbusvereine

— Projektpaten: wesentliche Akteure aus
LEADER-Aktionsgruppe/ Land(auf)Schwung

— verschiedene Fachbereiche des Landkreises
wie z. B. der Fachbereich Jugend, der Fach-
bereich Gesundheit, der Fachbereich Kommu-
nales und Nahverkehr und der Fachbereich
Soziales.

Lokale Initiativen

In der Pilotregion Herdwangen-Schdnach
wurden Blirgerversammlungen und Fachforen
durchgefiihrt, um zunachst den Bedarf und die
Anforderungen zu eruieren (Phase 1), in der

2. Phase Losungsansadtze auszuarbeiten und in
einer spateren 3. Projektphase die ausgearbei-
teten Vorschlage und deren Umsetzungsmog-
lichkeiten breit zu diskutieren.

Hierzu wurde in Herdwangen-Schoénach eine
lokale Initiative gegriindet, die innerhalb eines
dreiviertel Jahres gemeinsam mit dem Projekt-
team circa zehnmal sehr engagiert tagte, um
Losungen zu erarbeiten.

Abb 4: Treffen der lokalen Initiative im Rathaus in
Herdwangen-Schénach

Bedeutende Institutionen der Versorgung
innerhalb der Pilotraume wurden personlich
befragt und zur Teilnahme an den Bilirgerver-
sammlungen ermutigt. Die vor Ort tatigen

Verkehrsunternehmen wurden ebenfalls direkt
angesprochen und miteinbezogen.

Verzahnung

Abb. 5: Verzahnung Projektstruktur
(Quelle: Landratsamt Sigmaringen)

Mit Hilfe des konstanten Projektteams konnten
die verschiedenen Gremien miteinander verzahnt
und der Wissenstransfer sichergestellt werden.

Akteursworkshop | und Il

In zwei Mobilitatsworkshops 2017 und 2018

wurden mit der Lenkungs- und Arbeitsgruppe

des Modellvorhabens sowie unter Beteiligung

weiterer regionaler Akteure wie:

— Aktionsgruppen und regionalen Entwicklungs-
agenturen von LEADER

— Stddte und Gemeinden sowie dem

— Landratsamt

— Einbeziehung der Ergebnisse der landkreis-
weiten Bevolkerungsbefragung zum Thema
Mobilitat

wichtige Handlungsfelder fiir die Bereiche
Mobilitat und Daseinsvorsorge im Landkreis
Sigmaringen herausgearbeitet und priorisiert,
um im zweiten Schritt konkrete Projektentwiirfe
fir die weitere politische Planung und Entschei-
dung zur Verfligung stellen zu kdnnen.

&

(i

Abb. 6: Teilnehmerinnen und Teilnehmer des ersten
Akteursworkshops MoDavo-SIG



VORGEHEN UND ERGEBNISSE

Erhebung der Infrastruktureinrichtungen

und des Mobilitatsangebotes

Datenerhebung

Dank der Mitarbeit unserer Stadte und
Gemeinden konnten wir eine sehr umfassende
Datenerhebung durchfiihren. Wir haben nahezu
flir jeden Bereich der Versorgung Datensatze
adressscharf erhalten. Unsere Umfrage ging von
der Kinderbetreuung tiber Schulen, Arzte,
Apotheken, Pflegeeinrichtungen, Kliniken,
Banken, Einzelhandel, Freizeiteinrichtungen,
Geschaften bis hin zur Seniorenbetreuung.

Nachdem uns die Stadte und Gemeinden des
Landkreises diese Daten zur Verfligung stellten,
biindelten wir die groe Mengen an Datensatzen
und fligten sie, dank unseres GIS-Experten aus
dem Landkreis, in eine interaktive Karte ein.

Herausforderung

Die Stadte und Gemeinden stellte diese zu-
satzliche ,Aufgabe” der Datenbeschaffung vor
groRe Herausforderungen. Daher gilt unser Dank
insbesondere den Kommunen des Landkreises,
die uns hierbei tatkraftig unterstiitzt haben.

Die Umsetzung und Praktikabilitat der Infra-
strukturkarte stellte eine grof3e Herausforderung
flir das Projektteam dar. Wir sahen auf der einen
Seite den Bedarf an einer solchen Ubersicht,
allerdings auf der anderen Seite die Unmenge an
Datensatzen, die wir irgendwie einpflegen und
anordnen mussten. Unser Wunsch war es, ein
Produkt zu schaffen, welches einen nachhaltigen

Nutzen hat und auch nach Ablauf des Férderpro-
grammes weiter aufgerufen und gepflegt wird. Es
ist uns mit Hilfe unserer GIS-Abteilung gelungen,
ein tolles, informatives und praktikables Produkt
zu erstellen, mit welchem wir gerne werben
mdchten.

Erreichbarkeitsanalysen

Unser interaktiver Infrastruktur- und Entwick-
lungsatlas des Landkreises bilindelt die Fiille der
bestehenden Infrastrukturangebote unserer
Region auf moderne Art. Es wird damit nun fiir
die Kreisverwaltung, die Kommunen und die
Blirgerinnen und Birger moglich sein, die Infra-
strukturdaten unseres Landkreises adressscharf
abzurufen. Wir sind damit auf einem guten Weg
Versorgungsliicken auch hinsichtlich der Erreich-
barkeit friihzeitig zu erkennen, um im Gegenzug
Mobilitit im Sinne des Offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) und auch alternativen
Beforderungsmoglichkeiten zur Nahversorgung
sicherzustellen. Ein herzliches Dankeschon an
dieser Stelle den Stadten und Gemeinden
unseres Landkreises, die uns diese Daten zur
Verfligung gestellt haben.

Abb. 7: Ausschnitt Heatmap, Landratsamt Sigmaringen



VORGEHEN UND ERGEBNISSE

Kleinraumige Bevolkerungsvorausberechnung

Dem Landkreis Sigmaringen stehen angesichts

des demografischen Wandels tiefgreifende

Veranderungen bevor.

Nach den Vorausrechnungen des Statistischen

Landesamtes Baden-Wiirttemberg wird:

— die Bevolkerung im Landkreis Sigmaringen bis
zum Jahr 2035 um etwa 5% zurilickgehen,

— bei der jungen Bevélkerung bis einschlielSlich
26 Jahren ist auf derselben Basis mit einem
Rickgang um knapp 20% zu rechnen.

Diese Entwicklung verursacht einen sehr
deutlichen Wandel in der Altersbinnenstruktur
und macht die groBen Herausforderungen
sichtbar, vor denen der Landkreis Sigmaringen
im Ganzen steht.

Die Lage der einzelnen Stadte und Gemeinden
im Landkreis ist dabei unterschiedlich, wenn-
gleich alle mehr oder weniger vom grof3en Trend
betroffen sind.

Die Unterschiede reichen dabei von einem
Rickgang der jungen Bevolkerung (bis unter
20 Jahre) im Vergleich zur dlteren Bevolkerung
(65 Jahre und alter) im unteren einstelligen bis
hin zum mittleren zweistelligen Prozentbereich.

Die Antworten der jeweiligen Gemeinden auf
die demografischen Herausforderungen missen
also, je nach Lage, ebenfalls sehr unterschied-
lich sein. Wir haben daher versucht, auch diese
Unterschiede auf unserem interaktiven Infra-
struktur- und Entwicklungsatlas sichtbar und fiir
die kommunale Planung nutzbar zu machen.

S Albstad

Abb. 8: Kleinrdumige demografische Verdnderungsindikatoren
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Beteiligungskonzept und Offentlichkeitsarbeit

Schon zu Beginn der Arbeit von MoDavo-SIG
wurde im Pilotraum Herdwangen-Schonach,
das Thema Biirgerbeteiligung gro8 geschrieben.
So fiel die Entscheidung fiir Herdwangen-Scho-
nach auch u. a. deshalb, weil bereits 2015 im
Rahmen der Gemeindeentwicklung intensive
Blirgerworkshops stattgefunden hatten, an die
MoDavo-SIG ankniipfen konnte. Am 21. Juli
2016 fand der Auftakt in Form eines ,,Blirger-
dialogs” statt, um die Birgerinnen und Biirger
zum einen Uber das Modellvorhaben zu infor-
mieren und sie zum anderen zum Mitdenken
und Mitgestalten einzuladen.

,Wir brauchen nicht eine einzige Lésung
sondern einen Mobilitédtsmix“
Zitat einer Birgerin beim Birgerdialog

Abb 9: Biirgerdialog in der Ramsberghalle

Neben regelmaBigen Artikeln in der regionalen
Presse und den Amtsblattern war die Projekt-
homepage das zentrale Medium der Presse- und
Offentlichkeitsarbeit Giber den gesamten
Projektzeitraum. Alle wichtigen Meilensteine von
MoDavo-SIG sind unter www.modavo-sig.de
transparent und jederzeit abrufbar.

Kooperationsraumkonzept

Aufgrund der unterschiedlichen Ausgangslage
und Rahmenbedingungen der verschiedenen
Landkreise und Kommunen gilt es, angepasste
Losungen fir die jeweiligen Raumsituationen zu
entwickeln. Diese Entwicklung basiert auf einer
fundierten Analyse der jeweiligen Ausgangsbe-
dingungen vor Ort sowie der bereits verfolgten
bzw. erprobten Losungsansatze.

Durch MoDavo-SIG wurde im Jahr 2017 eine
landkreisweite Bevolkerungsbefragung durch-
geflihrt. Die Ergebnisse wurden in wissen-
schaftlicher Begleitung durch das Fraunhofer
Institut ausgewertet und weiterverarbeitet.

Ziel der Umfrage sollte es sein, die Bedarfe und
bestehenden Probleme der Kreiseinwohner in
puncto Mobilitdat und Versorgung zu erfahren
und in Handlungsfelder einzuordnen. Im Rah-
men dieser Bevolkerungsbefragung hatten die
Landkreiseinwohner die Moglichkeit, Versorgung
und Mobilitdt in ihrem Umfeld zu bewerten und
Verbesserungsbedarfe zu formulieren.

Mittels eines zufalligen Auswahlverfahrens
wurden 10.000 Personen des Landkreises
ausgewahlt und angeschrieben. Auch weitere
Blirgerinnen und Biirger hatten die Moglich-
keit, sich an der Umfrage und dem integrierten
Gewinnspiel zu beteiligen. Der Riicklauf der
Bevolkerungsbefragung war beeindruckend
hoch und zeigte die grolle Bedeutung des
Themas fiir die Offentlichkeit.

ART INFOS LINKS SERVICE KONTAKT

— s LANDKREIS SIGMARINGEN INTERAKTIVER ATLAS

No=C o nEEm

Freiheit. Unabhéngigkeit. Lebensqualitat.

Abb. 10: Projekthomepage MoDavo-SIG

Die Entwicklung eines integrierten und an-
gepassten Konzeptes sollte zudem durch eine
starke Einbindung der verschiedenen lokalen
Akteure und Anspruchsgruppen erfolgen.

Auswahlkriterien Kooperationsraum
— Infrastruktur
— Versorgungslage
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— Gewachsene Strukturen

— Beteiligung von Biirgern und Interessensgrup-
pen und lokalen Akteuren

— Einbezug bestehender Kooperationsraume

— Mehrdimensionale Kooperationsraume
vor dem Hintergrund unterschiedlicher
Handlungsfelder

Pilot-Kooperationsraume

Die intensiven Blirgerworkshops, die 2015 im
Rahmen der Gemeindeentwicklung stattgefun-
den haben, machten Herdwangen-Schonach

zur Pilotregion im Rahmen von MoDavo-SIG.
Hierbei ging es um einen ganzheitlichen Ansatz:
die Belebung der Ortskerne, die Sanierung von
Gebaudesubstanz, die Aufwertung von Dorf- und
Spielplatzen, aber auch die Themen Landschaft,
Tourismus, Soziales standen im Mittelpunkt - und
eben, von ganz zentraler Bedeutung, die Themen
Mobilitdat und Kooperation.

In den Birgerwerkstatten im vergangenen Jahr

war als Oberziel die Verbesserung der Mobilitat

definiert worden. Dies wurde gestiitzt durch

die Unterziele

— Verbesserung der Anbindung an den
offentlichen Nahverkehr

— Prifung und Realisierung alternativer
Mobilitatskonzepte

@ Regio3us

DonauBodensee

Abb. 11: Logo RegioBus DonauBodensee / Linie 500

Zusatzlich liegt Herdwangen-Schonach direkt an
der neugeschaffenen RegioBus DonauBoden-
see Linie, die seit Marz 2015 die regionalen
Mittelzentren Sigmaringen, Pfullendorf und
Uberlingen miteinander verbindet. Die disperse
Siedlungsstruktur und die beiden groRen Ge-
meindeteile Herdwangen und Schénach sowie
die vielen Ortsteile und Weiler bieten ein ideales
JJestgelande”, um Ubertragbare Mobilitdtsange-
bote zu erproben.

Insgesamt wurden im Verlauf des Projektes
durch die Projektleitung von MoDavo-SIG,
neben den MaRnahmen zur Birgerbeteiligung
in Herdwangen-Schonach tber 20 weitere

Abb. 12: Gemeinde Herdwangen-Schénach mit Ortsteilen
und Nachbargemeinden

Prozessbegleitungen durchgefiihrt. Diese
teilten sich auf in Einzelgesprache mit Entschei-
dungstragern, Initiativ- und Arbeitsgruppen-
sitzungen vor Ort sowie mit Verantwortlichen
anderer Kommunen.

€ wilr e >
ionaliaum OST
L

Kooperations; und Regionalraum SUD 5%

Abb. 13: Aufteilung der Kooperationsrdume,
Landratsamt Sigmaringen

Der Landkreis gliedert sich in drei etwa gleich
grolRe Kooperations- und Regionalrdume. Diese
orientieren sich an den lokalen Gegebenheiten
und gewachsenen Strukturen:

— NORD (Gammertingen — Sigmaringen)

— OST (Bad Saulgau — Mengen)

— SUD (MeRkirch — Pfullendorf)

Die Kooperations- und Regionalrdume werden
dabei nicht als starre Gebilde, sondern als plane-
rische Instrumente verstanden.
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Mobilitatskonzept

Der Landkreis Sigmaringen hat sich zum Ziel
gesetzt, ein integriertes Vorgehen zu verfolgen
und angepasste Losungen fir die Versorgung
und Mobilitat zu entwickeln. Im Rahmen der
Projektbearbeitung wurde ein zweistufiges
Vorgehen verfolgt. Dieses baut insbesondere auf
der Strategieentwicklung auf und beinhaltet im
ersten Teil die umfassende Analyse des Status
Quo und damit die Betrachtung der IST-Situa-
tion im Landkreis in den Handlungsbereichen
Versorgung und Mobilitat. Der zweite Teil des
Projektes umfasst die Konzeptentwicklung. Hier-
bei wurden auf Grundlage der ermittelten Daten
und Ergebnisse zu Problemfeldern, Anforderun-
gen, Bedarfen und Zielstellungen angepasste
MalBnahmen und mogliche Folgeprojekte mit
den Projektpartnern in mehreren Schritten
entwickelt, priorisiert und weiter ausgestaltet.

Das Projekt verfolgte im Einzelnen folgende

Ubergreifende Ziele:

— Schaffung eines Uberblicks zur Ausgangssi-
tuation in den Bereichen Standort- & Versor-
gungsinfrastrukturen sowie Mobilitat/Verkehr
und damit einer soliden Datengrundlage
fiir Planungen sowie als Orientierungs- und
Entscheidungshilfe

— Identifikation von Versorgungs- und
Mobilitatslicken sowie drangender
Handlungsbereiche

— Identifikation und Beschreibung von Einfluss-
faktoren, Trends und Treiber

— Verfolgung einer integrierten, systemischen
Betrachtungsweise hinsichtlich Versorgungs-
infrastrukturen und Mobilitat sowie einer
verkehrsmittellibergreifenden Betrachtung

— Ildeengenerierung und Konzeptionierung
angepasster Losungsansatze

— Forderung des Erfahrungs- und Wissensaus-
tauschs verschiedener involvierter Akteure

— Berlicksichtigung verschiedener
Anspruchsgruppen

— Starke Partizipation lokaler Akteure (Ange-
bots- und Nachfrageseite) sowie der lokalen
Bevolkerung

Integriertes Kooperationsraum- & Mobilitatskonzept

AP2: Konzeptentwicklung

+ Identifikation bereits bestehender

& Losur atze

AP1: Status Quo-Analyse

Umfassende Betrachtung der IST-
Situation in den Bereichen
Versorgung & Mobilitat

= Entwicklung weiterer MaBnahmen
Identifikation von Anforderungen unter Einbezug von Beispielen aus
& Bedarfen anderen Regionen

+ Bericksichtigung relevanter
Einflussfaktoren, Trends & Treiber

= Priorisierung ven méglichen
UmsetzungsmaBnahmen
+ Ableitung relevanter = Weitere Ausgestaltung méglicher

Handlungsfelder & Folgeprojekte & Prozess der
Entwicklungspotenziale Verstetigung

I

Abb. 14: Zweistufiges Vorgehen im Rahmen des Projektes

Partizipatives Vorgehen

Das gesamte Projekt basiert stark auf der
friihzeitigen und konsequenten Einbindung
verschiedener lokaler Akteure und Anspruchs-
gruppen. Damit knipft das Projekt an die
bereits verfolgten Aktivitaten des Landkreises
Sigmaringen an, bei welchen in verschiedener
Form (bspw. Birgerdialog etc.) die aktive
Einbindung der Bevolkerung erfolgte. Bei der
Generierung von Wissen Uber die spezifischen
Anforderungen und Bedarfe zu den Themenbe-
reichen Versorgung und Mobilitat/Verkehr galt
es, die unterschiedlichen involvierten Akteure
und verschiedenen Anspruchsgruppen einzu-
binden. Das partizipative Vorgehen spiegelt

sich in beiden Projektphasen (der Status Quo-
Analyse sowie der Konzeptentwicklung) wieder.
So wurden im Rahmen der Status Quo-Analyse
verschiedene lokale Akteure und Experten

aus relevanten Bereichen (Verwaltung, Politik,
Wirtschaft, Wissenschaft, lokale Organisationen
sowie der Burgerschaft) durch Kurzbefragungen,
Tiefeninterviews und einer umfangreichen Be-
volkerungsbefragung eingebunden. Die Akteurs-
workshops in jedem Arbeitsschritt stellten einen
weiteren wichtigen Baustein der Beteiligung dar.

Handlungsfelder Mobilitdt und Verkehr

Der Themenbereich Mobilitat/Verkehr war von
den Handlungsfeldern her etwas breiter aufgefa-
chert. Als priorisiertes Handlungsfeld wurde mit
deutlichem Vorsprung die Schaffung von alter-
nativen und erganzenden Mobilitdatsangeboten
eingestuft. Insgesamt war die Tendenz, dass die
guten bereits existierenden Angebote, wie etwa
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der Regiobus im OPNV, erweitert und in Ergén-
zung weitere Angebote bedarfs- und zielgrup-
pengerecht geschaffen werden sollten. Damit
sollte generell das Ziel einer Attraktivierung des
OPNV verfolgt werden. Gerade mit Blick auf die
zielgruppenspezifischen Angebote nimmt das
flankierende Themenfeld der Kommunikation
und Offentlichkeitsarbeit einen wichtigen
Stellenwert ein. Bei alternativen, erganzenden
Angeboten gilt es, eine soweit notig, lokalspezi-
fische Anpassung (etwa bei Sharingangeboten
oder dhnlichem) zu berlicksichtigen.

Handlungsfelder Versorgungsinfrastruktur

Fiir den Themenbereich Versorgungsinfrastruk-
tur war eine starke Dominanz im Bereich der
Gesundheitsversorgung sowie bei den Ein-
richtungen fir den taglichen Bedarf erkennbar.
Hierbei ist es wichtig, zumindest den Bestand zu
halten und gerade bei der Gesundheitsversor-
gung nicht nur die aktuelle (noch gute) Situation
zu betrachten, sondern weiter in die Zukunft zu
blicken und die ungewisse Nachfolgeregelung in
einigen Arztpraxen im Blick zu behalten. Es ging
den Verantwortlichen sowohl um die hausarzt-
lichen als auch die facharztlichen Versorgungs-
infrastrukturen. Mit Blick auf die Einkaufsmog-
lichkeiten fur den taglichen Bedarf sollte die
Nahversorgung eine wichtige Rolle spielen. Als
weiteres wurde das Thema der neuen Wohn-
formen als relevant angesehen. Im Hinblick auf
flankierende Themen standen in der Diskussion,
wie Kooperationen der einzelnen Kommunen
gestarkt und das teilweise vorhandene Konkur-
renzdenken Gberwunden werden kdnnten.

Erstellung eines MalRnahmenkatalogs

und Priorisierung von MaRBnahmen

bzw. Projektideen

Zusammenfassend wurde ein Mallnahmenkata-
log erstellt, der nochmals die lokalspezifischen
Anforderungen und Bedarfe berlicksichtigt.
Gemeinsam mit den Projektverantwortlichen
beim Landratsamt Sigmaringen wurden die
verschiedenen Losungsansatze diskutiert,

gegebenenfalls Mallnahmen zusammengefasst
oder weiter ausdifferenziert, um eine dhnliche
Betrachtungs- bzw. Bearbeitungsebene zu errei-
chen. Des Weiteren wurde die Anwendbarkeit
auf den Landkreis Sigmaringen diskutiert und
eine Priorisierung anhand ausgewahlter Krite-
rien (Relevanz fur den Landkreis, Akzeptanz der
Bevolkerung, Innovationsgrad und Vorwissen
im Landkreis) vorgenommen. Bei der Diskussion
wurden die Ergebnisse der Status Quo-Analyse
sowie Ableitungen zu den Handlungsfeldern und
Zielen als Grundlage herangezogen.

Produkte &
Dienstleistungen zu den
Burgerinnen & Burgern

Die Burgerinnen &
Blrgern zu den
Produkten &

bringen. Dienstleistungen
bringen.

(stationar oder mobil)
Menschen mobil machen

- -

Versorgungseinrichtungen Mobilitatsangebote

Abb. 15: Ganzheitliche Betrachtung von Versorgung und Mobilitét
in der Ausgestaltung von Lésungen

Auf der Grundlage der Bewertungsergebnisse
konnte eine zielgerechte Auswahl geeigneter,
moglicher Folgeprojekte erfolgen. Es wurde ein
weiterer Abgleich mit den relevanten Hand-
lungsfeldern sowie den formulierten Zielen
vorgenommen.

Die arztliche Versorgung fur Arzteha & mobile
die Zukunft sicherstellen. Arztpraxen

(rollender Banka
mobile Pflegeberatung)

Eine gute Versorgung mit
(regionalen) Produkten &
Dienstleistungen fir den

taglichen Bedarf.

Einfacher Zugang zu
Mobilitdtsangeboten schaffen.

Landkreisweise
Mobilitatszentrale (Rufbus &
Mitfahrportale)

Flexible, erganzende Angebote
zum OPNV schaffen.

Erfahrungsaustausch &
Wissenstransfer befordern.

Partybus Sigmaringen
Infopaket flir Kommunen

Abb. 16: Abgleich der Ziele mit den ausgewdhlten Folgeprojekten
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Umsetzungsmalinahmen

Infrastruktur- und Entwicklungsatlas

des Landkreises

Anlasslich unserer Abschlussveranstaltung wurde
am 12.04.2018 der Startschuss flir unseren
landkreisweiten interaktiven Infrastruktur- und
Entwicklungsatlas gegeben. Diese digitale

Karte ermoglicht eine adressscharfe regionale
Ubersicht, welche Angebote es wo im Landkreis
gibt. Diese innovative Karte stellt auch einen
Mehrwert hinsichtlich der Orientierungshilfe fiir
Neublirgerinnen und Neubtrger des Landkreises
dar. Es ist nun moglich, erstmals alle bestehenden
Infrastrukturangebote der Region auf moderne
Art zusammenzufassen und geblindelt darzustel-
len. Die Birgerinnen und Blirgern kénnen die Inf-
rastrukturdaten unseres Landkreises adressscharf
abrufen und sich Uber die vielfaltigen Angebote
informieren. Abzurufen sind beispielhaft Be-
horden, 6ffentliche Einrichtungen, medizinische
Bedarfe (wie Apotheken, Haus- und Facharzte,...),
Handler fur den taglichen und gehobenen

Bedarf sowie Gastronomen. Beim Anklicken der
gewdinschten Ziele lassen sich des Weiteren die
Fahrplanauskiinfte sowie die Anfahrt berechnen.
Der Landkreis ist mit dieser Karte auf einem sehr
guten Weg, Versorgungsliicken friihzeitig zu
erkennen und im Gegenzug Mobilitat im Sinne
des offentlichen Personennahverkehrs oder

auch alternativer Befoérderungsmoglichkeiten zur
Nahversorgung sicherzustellen.

Ebenso kann per Klick eine sogenannte Heatmap
angezeigt werden. Durch diese Visualisierung
kann eine groRe Datenmenge intuitiv und
schnell einen guten Uberblick verschaffen.
Besonders markante Werte werden leicht
erkennbar gemacht. Die Verwendung der Farbe
Blau gilt allgemein als kalte Farbe, Orange und
Gelb hingegen gelten als warme Farben, was
den Namen Heatmap erklart. Daraus lasst sich
also schlussfolgern, dass sich eine Vielzahl von

Abb. 17: Infrastruktur- und Entwicklungsatlas

Infrastruktureintragen in warmen Farben wie-
derspiegeln; wenige Eintrage hingegen in kiihlen
Farben. So lasst sich auf einen Blick feststellen,
wo viele Infrastrukturen vorhanden sind bzw.
auch wenige bis keine.

Das Kartenmaterial und weitere Informationen
kdnnen auf der Internetseite von MoDavo-SIG
unter https://www.modavo-sig.de abgerufen
werden.

Entwicklung Partybus-App

Die Idee des Partybusses beruht auf dem
Gedanken, einen Shuttlebus-Service zu Ver-
anstaltungen — vorzugsweise Partys — anzu-
bieten, um die Mobilitat und die Versorgung der
Jugendlichen und der jungen Erwachsenen im
Landkreis Sigmaringen zu starken. Die Innovation
des Shuttlebus-Angebots besteht darin, dass die
Zielgruppe ihre Busroute zur Veranstaltung selbst
gestalten kann, indem die Route dynamisch in
einem zweistufigen Verfahren mit vorlaufiger und
endgultiger Route aus den Nutzeranfragen bzw.
den Buchungen generiert wird. Durch dieses Vor-
gehen der Routenplanung kénnen die Wiinsche
der Zielgruppe optimal beriicksichtigt werden.
Die Vorteile der dynamisch erstellten Party-
bus-Route spiegeln sich in der schnellen Reaktion
auf die Nachfrage der Zielgruppe und der damit
verbundenen bedarfsgerechten Organisation von
Shuttlebussen wider. So kann von Beginn an eine
groBere Anzahl der Zielgruppe erreicht werden.

Um den Partybus-Dienst nutzen zu kdnnen, ist
eine Registrierung mit Namen, E-Mail-Adresse
und Geburtsdatum erforderlich. In der Ein-
fliihrungsphase soll eine Fahrt mit dem Partybus
nur flr Personen ab 18 Jahren maoglich sein.
Smartphone-Apps fur Android und iOS sowie
eine Web-App fur Browser bilden die zentrale
Plattform mit allen Funktionen des Dienstes. Eine
Partybus-Fahrt kommt zustande, wenn folgende
vier Schritte durchlaufen werden:

1. Die Zielgruppe kann ihre Wiinsche (Ver-
anstaltung, Zustiegsort, evtl. Zeit) in der App
abgeben. Bei einer hohen Nachfrage wird die
gewdlinschte Veranstaltung in das Angebot
aufgenommen.
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2. Aus den eingegangenen Anfragen wird
sieben Tage vor Veranstaltungsbeginn
eine vorlaufige Route mit festem Start-
punkt vorgeschlagen.

3. Nach der Veroffentlichung der vorlaufigen
Route kann am Veranstaltungstag bis
07.00 Uhr ein Online-Ticket fur die Party-
bus-Fahrt verbindlich gebucht werden.

4. Der Partybus bringt die Fahrgaste nach
Fahrplan sicher zum Veranstaltungsort
und wieder zurtick.

Die App informiert die Teilnehmer Gber kurz-
fristige Anderungen im Fahrplan sowie {iber die
aktuelle Verspatung des Partybusses. Die Fahrt
soll durch Securitymitarbeiter begleitet werden.
Ein Verhaltenskodex, der beispielsweise das
MitfUhren von Glasflaschen wahrend der Fahrt
verbietet, sorgt fiir eine Ubersicht von Dos &
Don’ts. Um auf einen verniinftigen Umgang mit
Alkohol hinzuweisen, wird der Partybus mit den
Infomaterialien der ,,Kenn dein Limit“-Kampagne
von der Bundeszentrale flir gesundheitliche
Aufklarung (BZgA) werben.

Durch die Forde-
rung von MoDa-
vo-SIG konnte die
Entwicklung und
Programmierung
der Partybus-App
eines jungen
regionalen
Informatik-Stu-
denten, derin
Kooperation

mit der Stiftung
Ideenfabrik
arbeitet, unter-
stltzt werden.

Bist Du schon mit an Board?

Anmelden und ab zur Party!

TOP
EVENTS

REGIONAL

ALLE
EVENTS

REGIONAL

Insbesondere
Abb. 18: Vorldufige Musterversion der sei an dieser
Partybus-App, Stiftung Ideen- Stelle auch

fabrik Sigmaringen .
die sehr gute

Zusammenarbeit mit der Stiftung Ideenfabrik,
der Wirtschaftsférderungs- und Standortmar-
ketinggesellschaft Landkreis Sigmaringen und
Land(auf)Schwung, unserem Schwesterprojekt
des Bundesministeriums fir Erndhrung und
Landwirtschaft, erwahnt.
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Automatengestiitzte Direktvermarktung
(Regiomat)

In den gemeinsamen Uberlegungen im Rahmen
von Akteuersworkshops kam der Vorschlag auf,
mittels sogenannten ,,Regiomaten” die Versor-
gung der Bevolkerung auch in den zersiedelten
Ortschaften des Landkreises Sigmaringen mit
Lebensmitteln des taglichen Bedarfes zu ver-
bessern. Bei einem Regiomaten handelt es sich
um einen Verkaufsautomaten, aus dem diverse
Produkte verkauft werden kénnen. Bestlickt
werden kdnnen solche Automaten beispielsweise
mit Milch, Nudeln, Kartoffeln, Eier, Kase, Wurst,
Fleisch sowie anderen Produkten nach Wahl. Es
handelt sich um eine automatengestiitzte Direkt-
vermarktung von regionalen Produkten. Mit
Hilfe dieser Automaten kénnen sich Interessierte
jederzeit rund um die Uhr mit frischen Lebens-
mitteln versorgen.

Durch die Fordergelder von MoDavo-SIG konnten
insgesamt 3 Automaten von 3 regionalen Erzeu-
gern im Landkreis Sigmaringen platziert werden.

Stadtbus Sigmaringen

Der Stadtbus Sigmaringen ist mit seinem
30-Minuten-Takt eine Institution, die bereits
seit 25 Jahren erfolgreich funktioniert und aus
dem Sigmaringer Stadtbild nicht mehr wegzu-
denken ist.

Abb. 19: KVB Sigmaringen GmbH / Stadtwerke Sigmaringen

Aufgrund der Férdermoglichkeit durch MoDavo-
SIG haben sich die Stadtwerke Sigmaringen
Gedanken zu alternativen Beférderungsmoglich-
keiten gemacht und Uberlegt, wie der Stadtbus
sinnvoll erganzt und attraktiver gestaltet werden
konnte. Aus einer bereits zuvor erfolgten
Projektarbeit in Kooperation mit der Hoch-
schule Sigmaringen ergab sich, dass sich Kunden
sowie auch Nicht-Kunden eine Erweiterung der
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Betriebszeiten und eine Ausdehnung der Fahr-
zeiten wiinschen. Diese Ausdehnung war bislang
problematisch, da der Bedarf schatzungsweise
eher gering ausgefallen ware und mit einer
Erhohung des Defizites des Stadtbusses zur Folge
gehabt hatte.

Durch die Nutzung vorhandener ortlicher
Ressourcen war es moglich, ein Rufbus-Konzept
als Teilprojekt von MoDavo-SIG zur Erganzung
des Liniennetzes des Stadtverkehrs einzufiihren.
Die reguldren Betriebszeiten des Stadtbusses
Sigmaringen sind von Montag bis Freitag von
06.00-19.00 Uhr sowie am Samstag von 06.00-
14.00 Uhr. Durch die Forderung von MoDavo-SIG
konnten diese Betriebszeiten von Montag bis
Freitag von 19.00-21.30 Uhr erweitert werden.
Durch eine stetige Analyse soll die Akzeptanz des
Rufbusses untersucht werden. Bei Bedarf soll
zusatzlich tUberlegt werden, ob der Fahrplan auch
auf die Wochenendtage ausgeweitet werden soll.

E-Biirgerauto Ostrach

Bereits in den vergangenen Jahren hat sich die
Gemeinde Ostrach intensiv mit dem Thema

der alternativen Beforderungsmoglichkeiten im
landlichen Raum befasst. Seit 2014 bietet die
Gemeinde einen Blrgerbus an, der recht gut an-
genommen wird. Seit Oktober 2017 unterhilt die
Nachbarschaftshilfe griine Mitfahrbanke, die in
mehreren Teilorten aufgestellt wurden und damit
die Verbindung zum Hauptort Ostrach schaffen.
Ebenso wurde im Juli 2017 eine E-Ladesdule

mit zwei Ladepunkten am Rathaus installiert.

Als Erganzung hierzu wurde im Rahmen von
MoDavo-SIG ein E-Fahrzeug Renault ZOE befristet
auf zwei Jahre gemietet. Dieses E-Blirgerauto

Abb. 20: E-Mobilitdt in Ostrach, Gemeinde Ostrach

kann von allen Birgerinnen und Blirgern sowie
von der Gemeindeverwaltung Ostrach gleich-
berechtigt genutzt werden. Des Weiteren ist

auch eine Nutzung durch auswartige Blirgerinnen
und Birger gegen eine Geblihr moglich. Bis auf
Weiteres kann dieses Fahrzeug kostenlos an der
E-Ladesdule in Ostrach aufgeladen werden.

Die Umsetzung des Konzepts der Gemeinde
Ostrach wurde im Rahmen von MoDavo-SIG
bezuschusst.

Mitfahrbankle Bad Saulgau und Herbertingen
Bei den Konzepten der Bad Saulgauer und Her-
bertinger Mitfahrbankle handelt es sich um ein
Mitfahrangebot, das bereits in vielen Gemeinden
zur Verbesserung der lokalen Mobilitat praktiziert
wird. Die Bankle wurden an einem festgelegten
Ort in einem Ortsteil angebracht und sind je nach
Fahrtwunsch mit einem Schild gekennzeichnet.
So auch in der Kernstadt, um in die Ortsteile

zu gelangen. Damit jeder Autofahrer auch auf

die Mitfahrbank aufmerksam wird, wird diese
beispielsweise in Bad Saulgau mit einer Tafel
markiert. An den fiinf Standorten in der Kernstadt
gibt es noch zusatzlich die Moglichkeit, durch

ein Schild — welches man wie ein Collegeblock
umblattert — das gewlinschte Ziel auszuwahlen.

Die benotigten
Sitzbanke wurden von
einer gemeinnutzigen
Firma erworben, die
geistig, psychisch oder
mehrfachbehinderte
Mitarbeiter beschaf-
tigt. Die Stadtver-
: waltung Bad Saulgau
Abb. 21: Beispiel Mitfahrbank in ~ erhielt im Rahmen

der Gemeinde Ostrach von MoDavo-SIG eine

Forderung fir die

Anschaffung von insgesamt 22 Banken.

Mobilitditsmesse Sigmaringen

Der Landesminister fur landlichen Raum, Peter
Hauk, nutzte auf seiner ganztagigen Fahrt mit der
Zollern-Alb-Bahn am 21.06.2018 die Mobilitats-
messe in der Kreisstadt Sigmaringen fiir einen
Zwischenstopp.

Auch MoDavo-SIG war hier vertreten und stellte
der Offentlichkeit seine Ziele sowie die bereits
umgesetzten Teilprojekte vor. Die Besucherin-
nen und Besucher der Mobilitdtsmesse waren
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Uber die Fille und Diversitat der Umsetzungs-
projekte erstaunt.

Landratin Stefanie Blrkle wies im Gesprach mit
Landesminister Hauk auf die groRen Herausfor-
derungen der Zukunft hin, die in Zusammenhang
mit dem allgegenwartigen gesellschaftlichen
Wandel und seinen Folgen auch fir den Landkreis
Sigmaringen von Bedeutung sind.

Abb. 22: Landrdtin Blirkle im Gespréch mit Minister Hauk auf der
Mobilitdtsmesse Sigmaringen

Mobile Dienstleistung ,,Pflegeberatung vor Ort*
Im Pflegestiitzpunkt in der Stadt Mengen erhal-
ten Pflegebediirftige und mit Pflegebedirftigkeit
konfrontierte Menschen des Landkreises kosten-
los Informationen rund um das Thema Pflege.

Der Pflegestilitzpunkt ist eine neutrale Be-
ratungsstelle in gemeinsamer Tragerschaft der
Kranken- und Pflegekassen mit dem Landkreis
Sigmaringen. Der Pflegestiitzpunkt informiert
Uber gesetzliche und kommunale Leistungen.
Interessierte erhalten Auskiinfte Gber wohnort-
nahe Pflege- und Betreuungsangebote sowie
Hilfe bei der Antragstellung und der Inanspruch-
nahme von finanziellen Hilfen. Der Pflegestiitz-
punkt ist fiir die Vernetzung von allen, rund um
die Pflege beteiligten Einrichtungen, zustandig.

Die Idee einer mobilen Pflegeberatung entstand
in einem der Workshops von MoDavo-SIG. Es war
der Wunsch, das vor dem Hintergrund der demo-
grafischen Entwicklung stets wichtiger werdende
Thema der Pflegeberatung noch mehr in die
Flache des Landkreises hinein zu tragen. Das
heildt konkret, ein Fahrzeug mit entsprechenden
Werbe- und Standmaterialien zu bestlicken. Die
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Pflege-
stltzpunktes kdnnen somit an von den Zielgrup-
pen hoch frequentierten offentlichen Terminen
(z.B. Markttagen) eine mobile AuBenstelle des
Pflegestiitzpunktes direkt vor Ort betreiben.

Der Vorteil einer groRReren lokalen Prasenz und
eines niedrigschwelligen Zuganges waren hierbei
wichtige Argumente.

Aus Sicht der lokalen Akteure ist der Bereich der
mobilen Dienstleistungen eines der wichtigsten
Handlungsfelder der lokalen Daseinsvorsorge im
Landkreis Sigmaringen. Im Rahmen von MoDavo-
SIG konnte Werbematerial und ein mobiler
Messestand beschafft werden.

Einfliihrung Linzgau Rufbus in der
Pilotgemeinde Herdwangen-Schénach

Die Biirgerinnen und Birger der Gemeinde
wurden in einem Beteiligungsprozess von Beginn
an einbezogen und arbeiteten in zwei Initiativ-
gruppen gemeinsam mit dem Projektteam
Mobilitatsvorschlage fir die Gemeinde aus.
Begonnen wurde im Juli 2016, in Form einer
Blirgerdialogveranstaltung, um zum einen liber
das Férderprogramm zu informieren und zum
anderen zum Mitdenken und Mitgestalten ein-
zuladen. Die Veranstaltung war sehr gut besucht.
,Dies zeigt, wie wichtig den Einwohnerinnen

und Einwohnern von Herdwangen-Schonach das
Thema Mobilitat sist und dass es richtig ist, an
diesem Punkt weiterzuarbeiten®, so der Biirger-
meister der Pilotgemeinde, Ralph Gerster.

Die Biirgerinnen und Blirger, die sich bereit-
erklarten, weiter in einer Initiative mitzuarbeiten,
erarbeiteten in wochentlichen Sitzungen der
Mobilitatsinitiative gemeinsam mit dem Projekt-
team, der Gemeindeverwaltung und weiteren
Akteuren nachhaltige und maRgeschneiderte
Losungen fiir ihre Gemeinde. Als Ergebnis wurde
das Konzept eines Rufbusses als RegioBus-
Zubringer und eines Birgerrufauto erarbeitet
und im Rahmen von MoDavo-SIG bezuschusst.

e

Abb. 23: Fahrplan Linzgau Rufbus
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Weiteres Vorgehen

Koordinierungsstelle ,,Forum Zukunft Mobilitat
im Landkreis Sigmaringen”

Berucksichtigung finden durch das Konzept
auch gerade die Ideen und Vorhaben, die be-
reits davor angestoen oder konzipiert wurden.
Es ist zudem wichtig, auf den bereits gemach-
ten Erfahrungen aufzubauen. Das Projekt und
Modellvorhaben bildet jedoch als wichtiger
strategisch-konzeptioneller Meilenstein die
Ausgangsbasis fur die konzentrierte weitere
Entwicklung und Begleitung des zukiinftigen
Prozesses. Wie bereits erwdhnt haben die

als mogliche Folgeprojekte benannten MaR-
nahmen einen unterschiedlichen Reifegrad.

So kann etwa der bereits seit einiger Zeit als
Idee vorhandene und stets weiter entwickelte
,PartyBus” recht schnell zur Umsetzung ge-
bracht werden. Mit der angedachten Entwick-
lung einer passenden App ist diese MaRnahme
sowie deren Begleitung eher auf langere Frist
angelegt. Das Folgeprojekt ,Regiomat” hat
den Vorteil, dass es das Konzept bereits gibt
und mit der Umsetzung und damit der Suche
erster geeigneter Standorte bereits gleich
begonnen werden kann. Fir weitere mogliche
Folgeprojekte wird noch eine Folgefinanzierung
gesucht, da teilweise noch die weitere Ausge-
staltung erfolgen muss oder weitere Wissens-
grundlagen zu schaffen sind.

Der Entwicklungsprozess moglicher Folge-
projekte zeigte zudem, dass auch Themen
kritisch beleuchtet wurden. So kam man beim
Folgeprojekt , Infopaket fir Kommunen“ zur
Erkenntnis, dass es ein allgemeines Infopaket
fir die 25 Kommunen im Landkreis nicht geben
kann. Dies ware zum einen zu allgemein und
zum anderen (soweit es in gedruckter Form
vorliegen wiirde) in manchen Themenfeldern
auch bereits schnell Gberholt. Hier hatte man
sich dazu entschieden, die Informationen zu
ausgewadhlten Themen (wie etwa Blirgerrufau-
to, Mitfahrbankle, Jobrad, Aufbau von Lade-
infrastruktur) und die damit bereits gemachten
Erfahrungen in anderer Form aufzugreifen

und in die Flache zu bringen. Angedacht

waren etwa Informationsveranstaltungen

14

zu bestimmten Themen oder auch Verweise
und eine Art Leitfaden auf der Projektseite

im Internet. Hier kann auch rasch auf bereits
vorhandenes Wissen und Informationsmaterial
verwiesen werden und jede Kommune kann
sich ihre spezifischen Informationen einholen.

In der skizzierten Roadmap wurde das Thema
der Verstetigung als ein durchgehender Prozess
und als (strategisches) Fundament aufgenom-
men. Eine Verstetigung des Prozesses und
insbesondere die Fortflihrung von Aufgaben
(Koordination, Vernetzung von Akteuren,
Information, Ideen-Weiterentwicklung etc.),
die im Rahmen des Modellvorhabens durch die
unterschiedlichen Akteure erbracht wurden,
bilden ein zentrales Element auf dem Weg

zur Umsetzung des Konzeptes und der Mal3-
nahmen im Einzelnen. Dies bedeutet demnach,
neben dem Vorantreiben von Projekten auch
die weitere Einbindung relevanter Akteure und
Anspruchsgruppen sowie die Koordination des
Gesamtprozesses zu gewahrleisten. Dariber
hinaus stellt die Kommunikation und Informa-
tionsbereitstellung einen wichtigen Stellhebel
dar, um die verschiedenen beteiligten Akteure
zu informieren, flir Kooperationen zusammen
zu bringen sowie bereits verfolgte bzw. in

der Umsetzung befindliche Projekte und
Prozessschritte zu evaluieren. Auch die Infor-
mationsweitergabe an die Bevolkerung und
Partizipation verschiedener Anspruchsgruppen
ist zu gewahrleisten.

In Bezug auf die dargestellten moglichen
Folgeprojekte gilt es, diese — je nach Reifegrad
— weiter auszugestalten sowie Verantwort-
lichkeiten festzulegen. Daher ist es wichtig,
den Prozess der aktiven Mitgestaltung der
Transformation in den Bereichen Versorgung
und Mobilitdt/Verkehr weiter zu beférdern.
Der vorliegende Bericht sowie die weiteren im
Rahmen des Modellvorhabens angestoRenen
Aktivitaten und die geknipften Kontakte sind
weiter zu pflegen.
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Es braucht einen , Kiimmerer”, um die Aktivi- Die Komplexitdt der Systeme sowie ver-

taten der Partizipation, Koordination und schiedener Themenfelder nimmt zu: wie etwa
Kommunikation aktiv weiter zu betreiben. Die im Bereich der Digitalisierung, als starkem
nachfolgende Abbildung fasst zentrale Elemente Treiber in den Themenbereichen Versorgung
einer Verstetigung und des begleitenden Prozes- und Mobilitat.

ses durch eine Koordinationsstelle zusammen.
Die damit verbundenen Chancen gilt es zu

Verstetigung als Mehrwert fiir die nutzen. Hierbei sollte aktiv mitgestaltet und
kreisweite Entwicklung die Entwicklung (im technologischen, kon-
Die Themenbereiche Versorgung und zeptionellen und gesellschaftlichen Bereich)
Mobilitat/Verkehr sind zwei zentrale Stand- begleitet werden. Bei den zuvor genannten
ortfaktoren fiir Kommunen, Landkreise und Punkten werden strategisch-konzeptionelle
Regionen, die es proaktiv mitzugestalten gilt. Koordinationsaufgaben sowie der Prozess einer
aktiven Beteiligung verschiedener Akteure und
Die enge Verzahnung dieser Themenbereiche Anspruchsgruppen immer wichtiger.

ist im Sinne einer integrierten Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung unerlasslich und im Hin-
blick auf eine nachhaltige Entwicklung essen-
tiell. Das in Wissenschaft, Planung und Politik
bereits lange geforderte integrierte Vorgehen
ist konsequent zu verfolgen, um ganzheitliche
und effiziente Losungen zu entwickeln.

Koordination & Kommunikation & Information & Finanzierung
Monitoring Kooperation Beteiligung

Es bedarf einen Aktivitaten &
LKummerer” auf Akteure gilt es
strategisch- frahzeitig und
konzeptioneller kontinuierlich zu
Ebene vernetzen

Information & (Forder-)Mittel far
Beteiligung Umsetzungs-

verschiedener projekte &
Anspruchsgruppen Evaluation

Abb. 24: Zentrale Elemente der Verstetigung
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Fachbereichsleitung:
E-Mail: Max Stohr, Tel. 07571 102-5400
max.stoehr@Irasig.de

Links zum Modellvorhaben: www.modavo-sig.de; www.landkreis-sigmaringen.de
Interaktiver Infrastruktur- und Entwicklungsatlas des Landkreises: https://tinyurl.com/ybt8owlm

Projektleitung:

Sonja Binder, Tel. 07571 102-5419
E-Mail: sonja.binder@Irasig.de
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